Das Verkehrszeichen Wildwechsel
In seiner praktischen Bedeutung

Dieter Muller

Der Schutzzweck von Gefahrzeichen

Nach 8§ 39 Abs. 2 Satz 1 gehéren die Gefahrzeickbemden Vorschriftzeichen und
Richtzeichen zu den drei groRen Gruppen von Vesgghichen. Gefahrzeichen sind an
ihrer Dreiecksform, wobei die Spitze des Dreiediedssnach oben zeigt, sowie ihrer
roten Umrandung durch diese besondere KombinatisniFarm und Farbe relativ gut
von anderen Verkehrszeichen zu unterscheiten.

Die verkehrsjuristische Bedeutung Norm des § 40dwaus dem Grund oft
unterschatzt, weil Gefahrzeichen auf den ersteckBé&inen lediglich mahnenden
Rechtscharakter besitzen, Verstol3e gegen den ldealtGefahrzeichen also nicht
buRgeldbewehrt sind.

Bekanntlich wird jedoch bei den beiden Fahrlassigilelikten 88 222, 229 StGB die
Kausalitat zwischen derSorgfaltspflichtverletzung wie dem Ignorieren eines
Gefahrzeichens und dem zeitlich darauf folgendesh daer der Verletzung, d. h. dem
strafrechtlichen . 1aterfolg”, eines Menschen als sogenannter
Pflichtwidrigkeitszusammenhang geprift. D. h. wenn das Ignorieren des
Gefahrzeichens die eingetretene Korperverletzungr aten Tod eines Menschen
beglinstigt hat, besteht auch eine Wahrscheinlichkdass ein urséachlicher
Zusammenhang zwischen dem vorangehenden Ignorienender nachfolgenden
Verletzung bzw. dem Tod besteht.

Fur diesen kausalen Zusammenhang gibt es allerdiege eindeutig feststehenden
juristischen Bewertungsmechanismen, so dass im Bahder strafprozessualen
Ermittlungen in jedem Einzelfall neu entschiederrdea muss, ob die urspriingliche
Sorgfaltspflichtverletzung tatsachlich auch ursiéthlfir den eingetretenen Erfolg
gewesen ist.

! Ein noch besserer Kontrast im Sinne eines Herdmastseder Gefahrzeichen wére bei einem Abweichen von
dem Ublichen Farbmuster rot-wei3-schwarz mégliok @ z. B. in den Niederlanden praktiziert wird.
2vqgl. die amtliche Begriindung zu Abs. 1 Satz 1 erkéhrsblatt (VkBI.) 1970, S. 819.



Die Hauptaufgabe der Gefahrzeichen wie auch diggeder anderen Verkehrszeichen
besteht tatsachlich darin, das Verkehrsverhaltervdekehrsteilnehmer zu regeln und
zu einer besserenKoordination des Verkehrsverhaltens an besonderen
Gefahrenpunkten im Verkehrsraum beizutragen. Gefahrzeichen rictsieh daher
hauptsachlich an den flieRenden Verkehr mit Falyzeu

Das Ziel und die Aufgabe der StraRenverkehrsbendistees,” die Gefahrzeichen fiir
den Verkehrsteilnehmer so verstandlich und nachstibar zu platzieren bzw.
platzieren zu lassen, so dass dieser deren idh&tlihAussage auf den ersten Blick
versteht und die visuell aufgenommenen Informatosemit fir sein beabsichtigtes
Verkehrsverhalten nutzbringend anwenden kann. Dsizes erforderlich, dass die
Gefahrzeichen inhaltlich passend an jeweils geéggneStelle in den
Gesamtzusammenhang der gesamten Verkehrsanlage®ingt werden.

Als Systemziel des Untersystems der Gefahrzeiatitesamit die Gewahrleistung und
die Anhebung der Verkehrssicherheit deutlich in Wendergrund.

Die Gefahrzeichen bilden zusammen mit den anderesrké¥irszeichen und
Verkehrseinrichtungen gemeinsam die wichtigssgmbolische Sprache des
StralRenverkehrs und es ist das Ziel allen Regelittelsn Verkehrszeichen, dass
samtliche Verkehrsteilnehmer und nicht zuletzt haudie auslandischen
Fahrzeugfiihrer diese Sprache auf Anhieb verstetiendn?

Die StralR3enverkehrsbehorde als Zeichengeber maaittiels des von ihm aus einem
Katalog verschiedener Moglichkeiten ausgewahlterchns genau die Information
an die Verkehrsteilnehmer weitergeben, die an dereffenden Ortlichkeit im
Verkehrsraum bendtigt wird. Der Verkehrsteilnehmmrss daraufhin als Empfanger
der Sachbotschaft die gegebene Information ihrelnaltmmach erkennen, verstehen
und umsetzen, wenn dies¢éommunikationsvorgang erfolgreich umgesetzt werden
soll.

Gefahrzeichen missen als Verkehrszeichen daherensggsch und auf die
vorhandenen Gefahrenstellen abgestimmt im Verkebnsr angeordnet und
angebracht werden, um ihiarnfunktion flr die Verkehrsteilnehmer erfillen zu
konnen. lhre Aufgabe ist es, die Verkehrsteilnehiagf besondere Situationen im
Verkehrsraumaufmerksam zu machen, die von der allgemeinen Verkehrspraxis
einem speziellen Sinn abweichen.

! Die Aufgabe und zuweilen auch die dadurch angdetstreZiele werden in den zahlreichen VwV zu den
einzelnen Zeichen des § 40 deutlich formuliert.

2 7u recht erhebt daher der Verordnungsgeber iBdgr. mehrmals die Verstandlichkeit der Gefahrzsicand
deren Zusatzzeichen als ein wichtiges PostulaediBggelungssystems.



Die Funktion von Gefahrzeichen liegt darin, inshetere die Fahrzeugfihrer von Kfz

fur besondere Probleme der Verkehrssicherheit gemieu zisensibilisieren

Daraus resultiert fir die anordnende Stral3envesbeibrde deren oberster

Handlungsgrundsatz, jede Anordnung eines Gefalivepgcdaran zu messen, ob und
auf welche Weise dieser Verwaltungsakt der Verkgtingerheit am effektivsten dient.

Grundlagen der Beschilderung mit Gefahrzeichen

Gefahrzeichen sollen i. d. R. allein stehen. Soiadest lautet di€&rundregel fur das
Aufstellen von Gefahrzeichen aus VwV-StVO zu den388- 43 unter Nr. 11 a) aa)
Haufung von Verkehrszeichen. Eine begriindete Auseakon dieser Grundregel
liegt laut VwV-StVO dann vor, wenn ein Verkehrs-eodStreckenverbot aus dem
Grund mit einem Gefahrzeichen kombiniert wird, wakifrch das Gefahrzeichen genau
vor der Gefahr gewarnt wird, auf dessen Grundlaage ahgeordnete Streckenverbot
ausgesprochen worden ist.

Kontraproduktiv ist es, wenn die Arbeiter der Senalfaubehdrde — wie es jedoch oft
geschieht 2 von der Anordnung der Gefahrzeichen durch dief8maerkehrsbehérde

abweichen und z. B. einen bereits vorhandenencled®reits mit einem anderen
Verkehrsschild versehenen Pfosten dazu benutzererwolm daran das neue
Gefahrzeichen zusatzlich anzubringen.

Weicht die StralRenverkehrsbehdrde bei der Platzemon Gefahrzeichen von den
allgemein gultigen Aufstellungsgrundséatzen ab, aonkdiese Praxis fir betroffene
Verkehrsteilnehmer nach verkehrswissenschaftlicBgeenntnissen die nachfolgend
skizziertennegative Folgenhaben:

- Ablehnungshaltung gegeniiber einer Uberregulierung,

- verzogerte oder fehlerhafte Informationsaufnahme,

- Fehlinterpretationen in der Rangfolge der Informasauswabhl,

- unverhéaltnismanRig hoher Interpretationsaufwanditimich Regelungsinhalt,
- Gefahr von gehauften Fehlinterpretationen der Riggslage,

- Blackout gegenuber Regelungsvielfalt,

- ausbleibender Lerneffekt.

! Diese rechtswidrige Handlungspraxis kann im Erigelerkehrsunfalle begiinstigen und damit entlasténd
die Mandanten in die Waagschale geworfen werden.



Diese Folgen, die in Extremfallen direkt zur Veaglsung von Verkehrsunfallen
fuhren konnen, waren durch eine besser UberlegsciBlderungspraxis durchaus
vermeidbar.

Nicht wenige Gefahrzeichen korrespondieren mit rzatthen anderen Vorschriften
aus der StVO. Diese inhaltlichen Zusammenhangeeweirdmer dann deutlich, wenn
ein Blick auf den Bedeutungsgehalt des einzelndal@eeichens geworfen wird.

Als ein Beispiel soll hier das Gefahrzeichen 13én¢er) dienen, das mit zahlreichen
weiteren Vorschriften in der StVO inhaltlich korpesmdiert, also im inneren

Zusammenhang mit diesen anderen Regelungen gederten muss, wenn man
dessen Bedeutung in vollem Umfang erfassen mo&iseerste direkt mit diesem

Zeichen verbundene Vorschrift soll an dieser Stgll8 Abs. 2 a genannt werden,
wonach Fahrzeugfuhrer gegenuber Kindern eine besersorgfaltspflicht beachten
missen. Diese gipfelt inhaltlich darin, dass dudels Verhalten der Fahrzeugfthrer
eine Gefahrdung von Kindern ausgeschlossen seis.mus

Kombinationen von Gefahrzeichen mit anderen Verkehgszeichen

Gefahrzeichen werden entgegen der oben genanntemd®gel dennoch haufig mit

anderen Zeichen des VzKat kombiniert. Die von EallFall ausnahmsweise erlaubte
Kombinationsmdglichkeit soll nach der Absicht degr®ddnungsgebers auf der
Grundlage der nachfolgend dargestellten Regelrgenfio die aus der StVO selbst und
aus der VwV-StVO entnommen sind. Insoweit wird jelddie Grundregel durch diese
zahlreichen speziellen Regelungen stark eingeskhtéird bietet ein Beispiel fur die

Inkonsequenz des Regelungswerkes der VwV-StVO.

Es wird in da€rmessender Stral3enverkehrsbehdrde gestellt, ein Gefaltmeridann

mit einem Verkehrsverbot oder Streckenverbot zu Ikamren, wenn das
Gefahrzeichen vor genau der Gefahr warnen soll, derentwillen das Verbot
angeordnet worden ist. Diese Kombinationen werden deswegen fiir zweckméaRig
gehalten, weil die dahinter stehende Anordnungseystik flir den
Verkehrsteilnehmer transparent und damit leichterstandlich wird. Im Idealfall
steigt damit dieAkzeptanz der behdrdlich gewollten Regelung und damit auieh d
Normentreue, so dass Unfallrisiken auf diese Welsx gemildert werden konnen.

Geht man davon aus, dass es sich bei den Regelunden StVO sowie in der VwV-
StVO um einen abschlielenden Katalog der Grundldgendie Anordnung von
Verkehrszeichen handelt, durfen Gefahrzeichen demmaenn tberhaupt, nur mit

L VwWV-StVO zu §§ 39 bis 43 unter I1I. 11. a) aa, hzum Folgenden.



Verkehrsverboten und Streckenverboten kombinientde® und nicht mit anderen
Verkehrszeichen.

Dadurch, dass dies€ombinationsvorgaben teils in der StVO, teils in der VwV-

StVO zu finden sind, ist das Auffinden dieser \obmiften fir Anwalte und

Sachbearbeiter in den Verkehrsbehorden untbeitsichtlir die am Regelungskatalog
interessierten Burger und Gruppen gar Uberhaupht niachvollziehbar. Diese
Unsicherheit fuhrt oft zu einem Verzicht auf sinhgoKombinationen. Auch die

Vielfalt im Wortlaut des Verbindlichkeitsgrades isicht dazu geeignet, eine klare
Linie in der Kombination von Gefahrzeichen mit Zizzaichen aufzuzeigen.

Die Intentionen des Verordnungsgebers werden déetlj wenn wir einen Blick auf
die Norm des 8§ 40 StVO und die einschlagigen Vawmgsvorschriften werfen.

§ 40

Gefahrzeichen

(1) Gefahrzeichen mahnen, sich auf die angekiindigteefahr einzurichten.

(2) AuBBerhalb geschlossener Ortschaften stehen s allgemeinen 150 bis 250 m vor
den Gefahrstellen. Ist die Entfernung erheblich genger, so kann sie auf einem
Zusatzschild angegeben sein wie

100m

(3) Innerhalb geschlossener Ortschaften stehen sien allgemeinen kurz vor der
Gefahrstelle.

(4) Ein Zusatzschild wie?

T3km 1T

kann die Lange der Gefahrstrecke angeben.

(5) Steht ein Gefahrzeichen vor einer Einmindung,sweist auf einem Zusatzschild ein
schwarzer Pfeil in die Richtung der Gefahrstelle,dlls diese in der anderen Stral3e liegt.

1 Zeichen 1004-30.
2 Zeichen 1001-31.



Vwv zu 8 40 Gefahrzeichen

l.

Soweit bei den einzelnen Gefahrzeichen nichts asdé&estimmt ist, durfen sie
aulRerhalb geschlossener Ortschaften nur dann mish2%0 m oder weniger als 150
m von der Gefahrstelle entfernt aufgestellt werdeenn dies zur ausreichenden
Unterrichtung der Kraftfahrer dienlich ist. Innertia geschlossener Ortschaften
empfiehlt es sich, auf einem Zusatzschild die Enifeg anzugeben, wenn die Schilder
auf Strallen mit erheblichem Fahrverkehr weniger3ilsm oder mehr als 50 m vor
der Gefahrstelle stehen.

Il.

Die Entfernung zur Gefahrstelle und die Lange defa@rstrecke auf Zusatzschildern
mit Umstandswartern wie ,nach ...", ,auf ..." bekatzugeben, ist unzuléssig. Solche
Zusatzschilder mussen vielmehr den in der StVOgetignen Beispielen entsprechen.

Wegen der Aufstellung von Gefahrzeichen an Autadrahugl. Nummer Il zu den
Zeichen 330, 332 bis 334 und 448 bis 453; Rn. 5 ff.

Zeichen 142

Wildwechsel

Vwv zu Zeichen 142 Wildwechsel

l.

Dieses Zeichen darf nur auf Stral3en mit schnellevemkehr aufgestellt werden. Auf
ihnen muss es aber Uberall dort stehen, wo Schakkrméufig Uber die Fahrbahn
wechselt. Diese Gefahrstellen sind in Besprechumgigrden unteren Jagdbehoérden
und den Jagdaustibungsberechtigten festzulegent HigniStral’e durch einen Wald
oder neben einem Wald vorbei, der von einem Forsetneut wird, so ist auch diese
Behorde zu beteiligen.



Il.

Die Lange der Gefahrstrecke ist in der Regel ankmi Zusatzschild anzugeben; ist
die Gefahrstrecke mehrere Kilometer lang, so erhfifiees sich, auf
Wiederholungsschildern die Lange der jeweiligent®escke anzugeben.

In waldreichen Gebieten liegt es bereits aus Idgisc Grinden nahe, als
Kraftfahrzeugfihrer mit Wild zu rechnen, das lbier Stral3e hinlber in angrenzende
Waldsticke wechselt. Dennoch scheinen es viele tldrakeugfihrer mit diesen

taglich konkret drohenden Gefahren nicht ernst gemu nehmen. Zahlreiche
Wildunfélle verursachen alljahrlich SachschadeMiliionenhdhe und fuhren infolge

von praventiv kaum einzutibenden Ausweichreaktiomgoht selten auch zu

Personenschaden bis hin zu tédlichen Verkehrsemfall

Fur diejenigen Ortlichkeiten mit schnellerem Verketh. h. im Regelfall auRerhalb
geschlossener Ortschaften, an denen erfahrungsge@diger mit Wildwechsel zu
rechnen ist, besteht eine zwingende Verpflichtudag Zeichen 142 anzuordnen. Es
liegt in der Natur der Sache, dass die StralRenkeskehdrden dazu verpflichtet sind,
diejenigen Personen und Behorden zu beteiligersidiremit dem Verhalten von Wild
besonders auskennen wie z. B. Jager und Forstedi€$se Personen und Behdrden
besteht auf der anderen Seite ein verbrieftes Rptegsrecht’

Die im Regelfall mittels Zz. 1001-30 oder 1001-3hziagebende Lange der
Gefahrenstrecke soll die Kraftfahrzeugfihrer aufghatien Sichtkontakt mit Wild
vorbereiten, wobei sich die angegebenen Streckgeatiétogischerweise lediglich auf
Erfahrungswerte stitzen kénnen. Auch auf3erhalbadérdiesen Zz. angegebenen
Strecken ist dennoch mit Wild zu rechnen, das bigkanntlich nicht an die Inhalte
von Verkehrszeichen hélt.

Mahnzeichen

Gefahrzeichen wie das Zeichen 142 ditahnzeichen d. h. sie sollen denjenigen, die
der Inhalt des Zeichens angeht, ein bestimmtes éheskerhalten nahe legen. Eine
mahnende Wirkung kann von einem Gefahrzeichen fedoec dann ausgehen, wenn
auf der einen Seite die Mahnung berechtigt ist disde mentale Beeinflussung auf

LVvwV-StVO zu Z. 142 unter I. Satze 2 und 3.



der anderen Seite des Verkehrsteilnehmers aucbBoldhe ankommt, d. h. von der
Natur der Sache her akzeptiert wird.

Gefahrzeichen sind demnach besondek®@mmunikationszeichen die auf
Gegenseitigkeit zwischen der regelnden Behérdedemdvon der Verkehrsregelung
betroffenen Verkehrsteilnehmern beruhen. Dabei smusSefahrzeichen regelmalig
nur in den Fallen angeordnet werden, wenn siclAdieler Gefahrenstelle nicht ohne
weiteres oder nicht rechtzeitig erkennbar aus amcBaffenheit der Stral3e ergibt und
damit ein Unfallrisiko auch fur Verkehrsteilnehnetffnet, die ihrer Sorgfaltspflicht
geniige tun’

Nimmt der Fahrer eines KFZ am Stral3enrand ein Geéadhen wahr, so ist er bereits
mit der Wahrnehmung des Verkehrszeichens dazu lcheft, konkrete
Vorsichtsvorkehrungen zu treffen, auch wenn noch keine konkrete Gefadiegtion
erkennbar ist? Diese Regel folgt nicht nur aus dem angeordnetefal@zeichen,
sondern aus dessen Verbindung mit den Grundsatzen gkgenseitigen
Rucksichtnahme sowie dem defensiven Fahren ausAbsl 1. Im Bereich von
Gefahrzeichen gilt insbesondere fir die Kraftfabgféhrer dann auch stets das Gebot
erhéhter Aufmerksamkeit®

Befindet sich ein Gefahrzeichen am Stral3enrandwisd durch den Inhalt dieses
Zeichens der allgemeinéertrauensschutz des Verkehrsteilnehmers aus § 1 Abs. 1
fir den Bereich des sachlichen Inhalts des entbpreten Zeichens aufgehoben. So
wird im Falle des Zeichens 136 der Vertrauensschaetgeniber dem Verhalten von
Kindern, der ohnehin durch die besondere Schutkidege 8§ 3 Abs. 2 a bereits stark
eingeschrankt ist nochmals deutlich reduzfert.

Da allerdings die Gefahrzeichen sehr unterschieédl8achinhalte wiedergeben, kann
das notwendige Vorsorgeverhalten in seiner konkrelisetzung nicht pauschalisiert
werden, sondern muss stets an die konkret moglBdfahrensituation angepasst im
Verkehrsverhalten des einzelnen Verkehrsteilnehimeriscksichtigt werder.

Wird ein Gefahrzeichen von einem Kraftfahrzeugfilhreht gesehen oder bemerkt,
wird ihm diese Aussage oder Tatsache von der RadRegelfall negativ zugerechnet,
da er es in der konkreten Verkehrssituation erkannbn der notwendigen

1 OLG Koblenz Verkehrsrechtssammlung (VRS) Band 82,63 ff.
> OLG Disseldorf VRS 60, 265 ff.

® OLG Karlsruhe VRS 78, 166 ff.

*Vgl. dazu das Kammergericht Berlin (KG) VRS 5883#

® OLG Diisseldorf VRS 60, 265 ff.



Aufmerksamkeit hat fehlen lasserf. Kénnen beteiligte Behérden innerhalb eines
gewissen zeitlichen Zusammenhanges (etwa innerthetb Zeitraums eines Jahres)
wiederholteAufmerksamkeitsdefizite dieser Art feststellen, besteht der begrindete
Verdacht mangelnder Fahreignung, dem mittels Ad#anng zu einer medizinischen
Untersuchung begegnet werden kann.

Grundsatzlich muss die gefahren&eschwindigkeit im Bereich eines
Gefahrzeichensnicht sogleich verringert, jedoch ab dem Erreicties Zeichens nicht
mehr erhoht werden® Herrschen im durch das Gefahrzeichen angekiindigten
Gefahrenbereich jedoch zusatzlich noch erschweitdhtiBnstande, so missen
Kraftfahrzeugfihrer ihre  Fahrgeschwindigkeit in exbfallen bis  auf
Schrittgeschwindigkeit verringerf.

Wer trotz eines vorhandenen Gefahrzeichens die rzumdtels Zeichen 278
freigegebene Geschwindigkeit sogleich deutlich bthgeht bewusst die Gefahr ein,
auf plotzlich eintretende Gefahrensituationen sEahrzeug nicht mehr vor der
Risikostelle anhalten zu kénneh.Der betreffende Kraftfahrzeugfiihrer zeigt durch
dieses Verhalten auch seine ganz personliche Rémgler Verkehrszeichen, in der die
Geschwindigkeit im Vordergrund rangiert und die @&wkeichen in ihrem
Bedeutungsgehalt offensichtlich ignoriert werden.

Aufstellorte fur Gefahrzeichen

Diese Vorschrift gibt fur die Standorte von Gefaichen aul3erhalb geschlossener
Ortschaften eine im doppelten Sinne vage Entfersamgabe. Zunachst schrankt der
vom Verordnungsgeber gewahlte Wortlautn, allgemeinerf die nachfolgenden
Entfernungsangaben grundsatzlich ein, weil offexil] wo in besonderen Fallen mit
Gefahrzeichen zu rechnen ist. Des weiteren bedeeteAufstellungsraum ,,150 bis
250 m vor den Gefahrenstellen“ eine weitere off@ré3e. Nochmals vervielfacht
wird diese Unsicherheit durch die ergdnzende Regehws VwV-StVO zu § 40 unter
l., wonach von diesem Aufstellungsspielraum grutddisé (!) nur in den Fallen nach
oben oder nach unten abgewichen werden davkenp dies zu ausreichender
Unterrichtung der Kraftfahrer dienlich ist “. In welchen Féllen von einer dienlich
groBeren oder kirzeren Entfernung zur Gefahremastlisgegangen werden darf,
bleibt ebenso offen wie der spezielle Sinn dieskaltlichen Erganzung.

® BGH VRS 42, 362 ff.; OLG Hamburg VRS 59, 145 ff.
1 OLG Oldenburg VRS 71, 172 ff.

2 OLG Koblenz VRS 62, 335 ff.

3 OLG Oldenburg VRS 71, 172 ff.



Die in Satz 2 getroffene Regel bleibt in ihrem Sebenfalls nebulds. Zunachst wird
mit dem Wortlaut grheblich geringer ein unbestimmter Rechtsbegriff voran
gestellt, der dann zuséatzlich der Stral3enverkehiésde einen Ermessensspielraum
eroffnet, dem Gefahrzeichen ein Zusatzschild arger

Etwas mehmMNormenklarheit ware sowohl fur die Verkehrsteilnehmer, als auah f
die Mitarbeiter der Verkehrsbehorden durchaus whigisswert. Jedenfalls dirfen
Stral3enverkehrsbehtérden nach den voran gegangeegeinRden Aufstellort fur
Gefahrzeichen je nach eigenem Gutdinken frei wéldienbenotigen fir ihre Wahl
lediglich eine plausible Erklarung. Je groRer jddodie Entfernung zwischen
Gefahrzeichen und Gefahrenstelle ist, desto ehed @in Fahrzeugfihrer in seiner
(wenn Uberhaupt) erhohten Aufmerksamkeit wieder hiz@sen, bis er die
Gefahrenstelle erreicht hat.

Fur Autobahnen wird der Abstand zwischen Gefahhasic und Gefahrenstelle
systemwidrig in der VwV-StVO zu den Zeichen 3302 38s 334 und 448 bis 453
unter Il. 1. und 3. geregelt. Danach sind Gefablmn auf Autobahnen ,in der Regel
beiderseits der Fahrbahn aufzustellen®, wobei ebsnfin der Regel' der Abstand
zwischen den Gefahrzeichen und der Gefahrenstél® m betragen soll. Nach
derselben Vorschrift ist es in das Ermessen der Autobahnen zustandigen
Verkehrsbehdrden gestellt, ,an besonders gefalerich Stellen® einen
Gefahrentrichter anzuordnen, der aus wiederholten Gefahrzeichen.mi.V
obligatorisch hinzugefligten Zusatzzeichen 1004eb¢st

Im Gegensatz zu den Aufstellungsorten fir Gefabham aul3erhalb geschlossener
Ortschaften schreibt diese Regel fir die Aufstedloinnerhalb geschlossener
Ortschaften einen Abstandéuyrz vor der Gefahrenstellé’ vor. Offen bleibt zunachst
einmal, wie der Begriff kurz* in Metern umgesetzt werden soll und relativiertdv
diese unbestimmte Entfernungsangabe noch daduasis, gle nur ,im allgemeinen®
gilt, also nicht fir besonders gelagerte Falle. eEindhere Erklarung fur die
Entfernungsangabe ,kurz“ gibt die VwV-StVO zu 8§ dter |. Satz 2. Dort wird fur
innerortliche StralRen ,mit erheblichem Fahrverkghrt. R. Hauptverkehrswege) die
Empfehlung abgegeben, in den Fallen ein Zusatzschilt Entfernungsangabe
anzubringen, wenn der Abstand zwischen Verkehrgsahd Gefahrenstelle ,weniger
als 30 oder mehr als 50 m“ betragt. Im Umkehrsa&liss ein Zusatzschild also
entbehrlich, wenn der Abstand zwischen Verkehrédamd Gefahrenstelle 30 bis 50
m betragt, womit wohl deRegelabstandzwischen Gefahrzeichen und Gefahrenstelle
in wenig klarem Wortlaut der Vorschriften nur inglkt und damit for
Verkehrsteilnehmer und Mitarbeiter von Verkehrsbbded nur umstandlich
erschlossen werden kann.



